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Verfahren zum Messen der Geschwindigkeit von Schienenfahr- 
zeugen und Vorrichtung zur Durchftlhrung des Verfahrens 



AnsprUche 



1. Verfahren zum Messen der Geschwindigkeit von Schie- 
nenfahrzeugen ndt Hilfe von wegabhangigen Impulsen, dadurch 
gekennzeichnet, daft unter Zugrundelegung einer festen Basis- 
meBzeit die in dieser Zeit eintre f fenden Impulse gezahlt und 
nach Ablauf der Basiszeit die Zeit bis zum Eintreffen des 
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nachsten Impulses gemessen, zu der Basiszeit addiert und 
aus der eine bestimmte Wegstrecke bestiimnenden Gesamtimpuls- 
zabl und der benStigten Gesamtzeit die Geschwindigkeit er- 
mittelt wird. 

2. Vorrichtung zum Messen der Geschwindigkeit von 
Schienenfabrzeugen, insbesondere zur Durchfubrung des Ver- 
fahrens nach Ansprucb 1, mit einem Impulsgeber zur Erzeugung 
wegabbangiger Impulse, gekennzeicbnet durcb einen Taktgeber 
zur Erzeugung einer BasismeBzeit , eine Zahleinrichtung zur 
Erfassung der wahrend der Basis^Ezeit erzeugten Impulse, 
eine Zeit:neBeinrichtung zur Erfassung der Zeitspanne vom 
Ablauf 'der Basiszeit bis zu, Eintreffen des nachsten Impulses, 
Suauniereinrichtungen zur Bildung der Gesamtzeit aus Basis- 
zeit und Auswert- und Anzeigeeinrichtunpen fUr die Ermittlung 
der Geschwindigkeit aus Gesamtzeit und Impulszahl. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeicbnet durch 
Einrichtungen zur Bildung eines dem RadreifenverschleiB an- 
pafibaren Korrekturgliedes zur erfaBten Impulszahl. 
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Fur die Messunp der Geschwindi gkeit von Schienen- 
fahrzeugen sind im wesentlichen zwei Verf ahrensarten be- 
kannt, bei denen von einem Geber ausgegebene Impulse erfaBt 
und zur Erraittlunp der Geschwindi gkeit ausgewertet werden. 
Dies kann in der Weise geschehen, daB eine bestimmte Anzahl 
von Impulsen, die einer konstanten Wegstrecke. entspricht, 
abgezahlt und die Zeit, innerhalb der die vorgepebene Impuls- 
zahl erreicht wird, gemessen und daraus die Geschwindigkeit 
ermittelt wird. Oder man fflhrt die Ermittlunp in der Weise 
durch, daB wahrend einer vorgegebenen Zeit die eintref fenden 
Impulse, die einer bestimmten Wegstrecke entsprechen, gezShlt 
und aus der ermittelten Gesamtwegstrecke die Geschwindi gkeit 
ermittelt wird. Beide Verfahren haben Vor- und Nachteile. 
Das erstgenannte besitzt insbesondere den Mangel, dafi auf 
Grund der hyperbolischen Abhangigkeit von Geschwindigkeit 
und Zeit die AuflSsung des MeBwertes im oberen Geschwindig- 
keitsbereich nicht sehr gut ist, so daB sich u.U. unzulassige 
MeBfehler ergeben. Bei dem anderen Verfahren ergeben sich 
insofem Mangel und Schwieri gkeit en , alburn eine genQgende 
AuflOsung der Geschwindigkeitsmefiwerte zu erzielen, entweder 
die MeBzeit groB gemacht oder mit hoher Impulszahl pro Weg- 
atreckeneinheit gearbeitet werden muB. Ist die MeBzeit groB, 
ist das Verfahren fur die Falle, in denen eine schnelle 
Werteerfassung erforderlich ist, ungeeignet. Der Erhiihung 
der Impulszahl sind vor allem aus mechanischen Grtlnden - 



130024/0398 



2949131 



der Impulsgeber sitzt Ublicherweise auf einer Radachse 
und wird durch die Radumdrehung gesteuert. - Grenzen pesetzt, 
wobei auch bedacht werden muB, daB Vibrationen und StOsse 
den MeBwert beeinflussen kOnnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde.die Mangel 
der bisher verwandten GeschwindigkeitsmeBverfahren zu beheben 
und ein Verfahren zu schaffen, das den Bau von betriebs- 
sicheren und zuverlassig arbeitenden MeBgeraten ermoglicht. 
Zur Erreichung dieses Zieles sieht die Erfindung bei einem 
Verfahren zur Ermittlung der Geschwindigkeit von Schienen- 
fahrzeugen mit Hilfe von wegabhangigen Impulsen eine Kombi- 
nation von Merkmalen der beiden vorstehend genannten Verfah- 
ren vor in der Weise, daB ausgehend von einer festen Basis- 
meBzeit die in dieser Zeit eintre f fenden Impulse gezahlt und 
nach Ablauf der Basiszeit die Zeit bis zum Eintreffen des 
nachsten Impulses gemessen und zu der Basiszeit addiert und 
aus der eine bestimmte Wegstrecke bestimmenden Gesamtimpuls- 
zahl und der benotipten Gesamtzeit die Geschwindigkeit ermit- 
telt wird. Ein solches GeschwindigkeitsmeBverfahren ist alien 
in der Praxis auftretenden Anforderungen in hohem MaBe durch 
entsprechende Wahl der Basiszeit und/oder Impulszahl pro 
Weg3treckeneinheit anpaBbar,und damit sind die Genauigkeit 
und die AuflBsung entsprechend den jeweilipen Verhaltnissen 
wahlbar. Das Verfahren hat daruber hinaus den Vorteil, daB 
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der MeSwert weitgehend unabhSngig von der jeweils gefahrenen 
Geschwindigkeit innerhalb einer in etwa vorbest immbaren Zeit- 
sparine vorliegt. 

Die Erfindung sieht darUber hinaus eine Vorrichtung 
zum Messen der Geschwindigkeit von Schienenf ahrzeugen vor, 
die insbesondere zur DurchfUhrung des vorstehend beachrie- 
benen Verfahrens geeignet ist und mit einem Impulsgeber zur 
Erzeugung wegabhSLngiger Impulse ausgeriistet ist und die 
darilber hinaus erfindungsgemiiB einen Taktgeber zur Erzeugung 
einer BasismeBzei t , eine ZShleinrichtung zur Erfassung der 
w^hrend der Basiszeit erzeugten und erfaBten Impulse, eine 
ZeitmeBeinrichtung zur Erfassung der Zeitspanne vom Ablauf 
der BasisroeBzeit bis zum Eintre ffen des n^chsten Impulses > 
Summiereinrichtungen zur Bildung der Gesamtzeit aus Basis- 
zeit und Meftzeit und schlieBlich Auswert- und Anzeigeeinrich- 
tungen besitzt, die aus Gesamtzeit und Impulszahl die Geschwin 
digkeit ermitteln und anzeigen. Hierbei sollten, da die Pad- 
reifen der Schienenf ahrzeuge einem stSndigen VerschleiB 
unterliegen, zur Vermeidung allzu groBer MeBfehler Einrich- 
tungen zur Bildung eines dem Radrei fenverschleiB anpaBbaren 
Korrekturgliedes zu der erfaBten Impulszahl vorgesehen sein. 

Die Erfindung l&Bt in kons truktiver Hinsicht die 
mannigfachsten AusfUhrungsmttglichkeiten zu. An Hand der 
Zeichnung soli die Erfindung bezllglich des MeBverf ahrens 



130024/0398 



2949131 

und einer zu dessen DurchfUhrung geeigneten Vorrichtung 
erlMutert werden, wobei 

Fig. 1 das MeEverf ahren veranschaulicht und 

Fig. 2 stark schematisiert den Aufbau einer nach dem 
erfindungsgem&fien Verfahren arbeitenden 
Vorrichtung zeigt . 

In der das erf indungsgemSfte Verfahren veranschau- 
lichenden Fig. 1 sind mit T Q die Basiszeiten und mit 

t tr die nach Ablauf der Basiszeiten sich ergebenden 

1 o 

MeBzeiten bis zum Eintreffen des nMchsten Impulses bezeich- 
net. Die sich aus der Summe von Basiszeit T Q und Me&zeit t 

ergebende Gesamtzeit ist mit T 1 T g bezeichnet. Bei dem 

dargestellten Beispiel werden bei der ersten Messung bei Ab- 
lauf der Basiszeit T Q vier Impulse gezShlt, Bis zum Eintreffen 
des nSchsten Impulses, der eine neue Messung ausltfst, ver- 
streicht die Zeit t Jf die zusammen mit T Q die Gesamtzeit T 1 
ergibt. Aus dieser Gesamtzeit 12ftt sich dann in Verbindung 
mit der Impulszahl, die die zurllckge legte Wegstrecke bestimmt, 
die Geschwindigkeit ermitteln. Bei der zweiten Messung werden 
wShrend der Basiszeit drei Impulse gez&hlt. Die Zeit t 2 bis 
zum Eintreffen des n^chsten Impulses ist grOEer als die 
Zeit tj, so daB sich bei dieser Messung eine l^ngere Gesamt- 
zeit T~ ergibt. Bei der dritten Messung f^llt das Ende der 
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Basiszeit nit dQmMHfiL WtVf^fen eines Impulses zusammen, so 
daB die Zeit t entf^llt und ' T Q ist. WShrend dieser 
Zeit treffen zwei Impulse ein. Bei den nachf olpenden Bei- 
spielen fUr die Zeiten , und Tg ist wiederum davon 
auspefangen, daB w£hrend der Basiszeit zwei Impulse pez£hlt 
werden- Es werden jedoch jeweils andere Zeitwerte t^, t^ 
und tg bis zum Eintreffen des n9chsten Impulses gemessen, 
so daB sich auch unterschiedliche Gesamtzeiten und demgemaB 
trotz gleicher Impulszahl, die erfafit wird, unterschied- 
liche Geschwindigkeitswerte er^eben, 

Bei der in Pig, 2 dargestellten MeBvorri chtung wer- 
den wegabh&ngige Impulse durch eine Gebereinrichtung 11 
erzeugt und durch eine ZShleinri chtung 12 wShrend der durch 
einen Taktgeber 13 bestimmten Basiszeit gez&hlt. Nach Ablauf 
der Basiszeit wird durch die ZeitmeBeinri chtung 1% die Zeit 
bis zum Eintreffen des nSchsten Impulses des Impulsgebers 11 
erfafit. Diese MeBzeit wird an eine Summiereinri chtung 15 wei- 
tergegeben, in der sie zu der von dem Taktgeber 13 eingege- 
benen Basiszeit addiert wird* ttit dieser Summiereinrichtung 
15 ist eine Auswerteinrichtung 16 gekoppelt , die aus der in 
der Summiereinrichtung 15 erfaBten Gesamtzeit in Verbindung 
mit der von der ZShleinrichtung 12 eingegebenen Impulszahl 
die Geschwindigkeit ermittelt und den ermittelten Wert einer 
Anzeigeeinri chtung 17 zur Anzeige zuflihrt. Der Auswerteinrich- 
tung 16 kann eine Einrichtung 19 zugeordnet werden, Ober die 
ein an den VerschleiB der Radreifen angepaBter Korrekturwert 
in die Auswerteinrichtung eingegeben werden kann. 
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